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Un “treno urbane” fino a Montecosaro

La proposta del prof Calafati illustrata ieri durante il convegno alla Bec

di EMANUELE PAGNANINI

CIVITANOVA - “Treno urbano™
e non metropolitana di super-
ficie. Questa la definizione di
Aantonio Calafati per | orienta-
mento proposto nella tratta fer-
roviaria  da

Montecosaro

a Civitanova.

L’economista

urbano  del

Politecnico

delle Marche

di Ancona ha

esposto if pro-

getto inun’af-

follatissima

sala convegni della Banca di
Credito Cooperativo di Civita-
nova.

Una proposta che non &
“frutto di uno studio complesso
e articolato ma che & gia nelle
cose,bastasolo attivarlo con in-
terventi di micro-infrastrutture
dalbassocosto”.

Si tratta, in pratica, di rea-
lizzare fermate interimedie trala
stazione di Civitanova (punto
“nodale” ditutta la mobilita del-
la provincia) e quella di Mon-
tecosaro: quartiere San Marone
Risorgimento; nella zona com-
merciale (2 minuti dalla stazio-
ne); a Santa Maria Apparente (4
minuti), nella zona Industriale
(6 minuti). Dalle 6 alle 21, pas-
sano 17 treni, poco pilt di uno
all’ora, Questo & il treno urbano
che, a differenza della metro-
politana di superficie, & legato
ad orari precisi.

Le fermate da realizzare non
sono “stazioni come le imma-
giniamo dal Novecento ad og-
gi” mapocopitiche “peunsiline”.
Accanto ad esse e alle stazioni
gid esistenti, servirebbero per-
corsi pedonali e ciclabili. Cosi,

se lastazione di Civitanovag gia -

raggiungibile a piedi da 5.000 a
15.000 persone nel giro di 15
minuti, con le piste Gictabili il
raggio si allarga e si restringe il
tempo perraggiungeria.

I parcheggi della zona Cec-
cotti, cosi, diventerebbero
“scambiatori” con chi viene
dall’entroterra.: Inoltre i par-

Si tratta in pratica
di realizzare una
serie di fermate
intermedie

a San Marone
Risorgimento, nélla
zona commerciale
in quella Industriale
e a Santa Maria
Apparente

A fiancao il pubblico presente
nella sala convegni della
Banca di credito cooperativo
a Civitanova per ascoltare

le proposte del prof. Calafati

cheggi della zona commerciale
diventerebbero utilizzabili an-
che per arrivare in centro con il
trenourbano.

Viceversa, la zona, dove c’@
la pit alta concentrazione di ne-
gozi di tutta la provincia e una
delle pitt alte delle Marche, sa-
rebbe - fruibile facilmente dal
centro della ciitd senza utiliz-
zarel’auto.

“La mobilitd urbana soste-
nibile & queila a piedi e in bici —
ha spiegato Calafati — non ¢’&
alternativa, Quello di cui parlo &

- realta nel resto d’Europa. A Ci-

vitanova, come in tutte le altre

citta italiane, non si va a piedi o

inbiciper chénoncisono econ-

diziont essenziali: percorsi si-
curi, zone attraversate non de-
gmdale qualithambientale alta.
SeaFrancoforte fosseregistrata

. la stessa concentrazione di pol-

veri sottili di Milauo, lacitta sa-
rebbeevacuata”.

* Dunque segnata ancora una
volta la distanza tra la politica
(cui spetta la scelta delle stra-
tegie) e la societa civile (in que-
stocasoscientifica). Calafatiaf-
fondaicolpi.

“Conquanto sispende perun
chilometro di strada della Qua-
drilatero si sarebbe risolta la
qualitd delia vita di tutta la Re-
gione”. Applausi dalla platea.

. Tornar) ndoal treno urbano di Ci-

vitanova (tassello importante
dello studio suila zona Ceccotti
e su tutta 1a mobilita della Pro-
vincia), per Calafati ci sono an-
che i finanziamenti previsti nel
pianoditrasporti dellaRegione.
Insomma, manca la volonta po-
litica, quella visione che portaa
pensare ad una mobilita diversa
nellearee urbane.




